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@ Rundfunk-Empfangssystem 

(§7) Bei Verwendung aktiver Antennen fur die mob Hen Emp- 
fangssysteme, z. B. fur Autoradio-Anlagen, werden hohe 
Anforderungen an die Linearttat des Verstarkerteils und an 
die Rauschanpassung gestellt. Dies mu& auch bei Auftreten 
von Antennenuberspannungen - in der Nahe starker Sender, 
in Stadten, oder bei atmospharischen Entladungen - gelten. 
Das Tuner-Eingangsteil muS jedoch vor zu hohen Signal- 
spannungen geschutzt werden. Deshalb wird im Tuner vor 
der ersten Verstarkerstufe eine Pegelregelung vorgenom- 
men. Das hat aber gleichzeitig zur Folge, daB der im 
Verstarkerteil der Antenne gewonnene Pegel zeitweise nicht 
voll genutzt wird. 

Mit diesem Problem steht eine Reihe weiterer Nachteile der 
herkommlichen mobilen Anlagen im Zusammenhang, wie 
teuere HF-Kabel von z. T. erheblicher Lange und eine 
Anordnung der einzelnen Komponenten im Fahrzeug, die 
■ unter elektrisch/funktionellen und technologischen Ge- 

Csichtspunkten verbesserungsfahig ist. 
GemaS der Erfindung ist in die Schaltung der aktiven 
^ Antenne zwischen dem passiven Tail (1) und dem rauschan- 
m gepa&ten Verstarker (2) ein regelbares Dampfungsglied (7) 
m zur Begrenzung des Signalpegels bei Antennenuberspan- 
nung eingefugt, und der Tuner (3) ist raumlich vom Empfan- 
ger getrennt und direkt mit dem Antennenverstarker (2) zu 
einem Modul verschaltet. Die Regelspannung fiir das Damp- 
fungsglied wird im Signalweg hinter dem Antennenverstar- 
ker (2) abgegriffen. Bei seiektiver Dampfung des Antennen- 
signats - d. h. in Abhangigkeit von der angewahlten ... 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft Empfangssysteme fttr Ton- 
rundfunk im Meterwellenbereich, die vorzugsweise fur 
den mobilen Einsatz, z. B. in Kraftfahrzeugen, und far 5 
die Verwendung mit aktiven Antennen konzipiert sind. 

Bei den mobilen Empfangssystemen — vor allem bei 
den Autoradioanlagen — werden ein hoher Ausstat- 
tungsgrad und Multifunktionalitat und gleichzeitig 
Kompaktbauweise angestrebt. 10 

Dabei sind die aktive Antenne und der Empfanger als 
raumlich getrennte Einheiten ausgebildet 

Der Empfanger — d. h. der Tuner (HF-Stufe, Mischer 
und ZF-Stufe mit Selektion und Demodulation) und die 
NF-Stufe — ist nach dem bekannten Stand der Technik 15 
stets in einem Gehause mit im wesentlichen vereinheit- 
lichten Abmessungen und Anschlussen untergebracht, 
das meist in einer entsprechenden Aussparung im Pane- 
el oder in der Schaltkonsole des Fahrzeugs angeordnet 
ist und frontseitig bedient wird. Mit der Antenne ist der 20 
Empfanger ttber ein — je nach Anordnung der Antenne 
im Fahrzeug — mehr oder weniger langes HF-Koaxial- 
kabel verbunden, tiber das auch die Stromversorgung 
der Antenne gefiihrt sein kann. 

Dieses Prinzip hat verschiedene Nachteile : 25 

1* Bei den aktiven Antennen werden hohe Anforde- 
rungen an die Linearitat des Verstarkerteils und an 
die Rauschanpassung gestellt. Eine hohe Linearitat 
ist erforderlich, um Kreuzmodulation und Intermo- 30 
dulation weitgehend zu verhindern, und die Sen- 
kung der Rauschtemperatur des Antennenverstar- 
kers ist notwendig, um das Signal/Rausch-Verhait- 
nis am Tunereingang zu verbessern. Nun treten in 
Gebieten bzw. zu Zeiten hoher Signalspannungen, 35 
z. B. bei hohen Sendeleistungen, in der Nahe der 
Sender — in groBen Stadten — oder bei atmospha- 
rischen Entladungen, haufig Antennenuberspan- 
nungen auf, die das Tuner-Eingangsteil nicht mehr 
verarbeiten kann. Zum Schutz des Empfangers und 40 
um den geforderten Intermodulationsabstand zu 
gewahrleisten, wird im Tuner vor der ersten Ver- 
starkerstufe eine Pegelregelung vorgenommen. 
Das hat aber gleichzeitig zur Folge, daB der durch 
den Verstarkerteil der Antenne gewonnene Pegel 45 
zeitweise nicht voll genutzt wird. 

2. Das HF-Koaxialkabel zwischen Antenne und 
Empfanger stellt einen zusatzlichen Kostenfaktor 
dan Es hat z. B. bei Anordnung der Antennenstruk- 
tur in der Heckscheibe oft eine betrachtliche Lan- 50 
ge, und damit im Zusammenhang stehen Kriterien, 
wie Dampfung durch Kabel und Verbindungsele- 
mente, Impedanzanpassung usw. Eine Optimierung 
der Betriebsparameter laBt sich auch hier nur mit 
einem gewissen Mehraufwand erzielen. 55 

3. Die Ausbildung der oft hochwertigen Empfanger 
als ein kompaktes, auch nach dem Einbau im Prin- 
zip separates Gerat, das leicht demontiert werden 
kann, begtinstigt Diebstahlshandlungen, die meist 
noch mit der Beschadigung des Fahrzeugs verbun- 60 
den sind. Als Antwort darauf werden heute z. B. 
Gerate angeboten, die komplett als herausnehmba- 
rer Einschub ausgebildet sind, oder das Bedienteil 
ist abnehmbar, und bei Verlassen des Fahrzeugs 
verbleibt nur das separat nicht gebrauchsfahige 65 
Schaltungsgehause an seinem Platz. 

Diese SicherungsmaBnahmen andern nichts am prin- 
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zipiellen Aufbau und an der exponierten Position der ■ 
Gerate; sie sind also nur von Wirkung, wenn der Nutzer 
sie auch tatsachlich konsequent handhabt und die damit 
verbundenen Unbequemlichkeiten auf sich nimmt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, durch An- 
derung des Schaltungsaufbaus des Ernpfangssystems — 
in seinen Komponenten wie in der Zuordnung zum 
Fahrzeug — den Schutz des Empfangers vor Antennen- 
uberspannung bei gieichzeitiger Einhaltung des gefor- 
derten Intermodulationsabstands zu verbessern, den 
Material- und Kostenaufwand zu senken und auch eine 
optimale Sicherung gegen Diebstahl zu erzielen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den im 
kennzeichnenden Teil des Hauptanspruchs angegebe- 
nen Merkmalen gelost. In den Unteranspriichen werden 
bevorzugte Ausfuhrungsvarianten beschrieben. 

Die Erfindung ist Grundlage und Voraussetzung fiir 
die Verringerung der Beiastungen und auch der Anfor- 
derungen an bestimmte Baugruppen, die fiir die Ldsun- 
gen des Stands der Technik noch charakteristisch sind. 
Dies gilt speziell fiir das Verstarkerteil der aktiven An- 
tenne, das nun nicht mehr die zeitweise iiberhdhten Ein- 
gangsspannungen verarbeiten muB und an das dabei 
nicht mehr die bisherigen extremen Linearitatsanforde- 
rungen gestellt werden — die sich bei starkem Signal- 
einfall ohnehin nur partiell realisieren lassen. 

Der Schaltungsaufbau und -aufwand insgesamt ist 
durch die Zusammenfassung von Antennenverstarker 
und Tuner vereinfacht und laBt — bei konsequenter 
Weiterverfolgung des erfindungsgemaBen Systemge- 
dankens — weitere Verbesserungen und Einsparungen 
bei der Zuordnung und Neuaufteilung der Komponen- 
ten von Antenne und Empfanger im Fahrzeug zu. 

Die Moglichkeit der Aufteilung einzelner Kompo- 
nenten des Ernpfangssystems im Fahrzeug und der Inte- 
gration in geeignete Karosserieteile unter dem Ge- 
sichtspunkt der elektrisch/funktionellen und auch der 
technologischen Optimierung fuhrt zwangsiaufig dazu, 
daB das Autoradio in der herkdmmlichen Bauweise, als 
in verschiedener Sicht weniger giinstige Losung, zuneh- 
mend an Boden verlieren wird. 

Die Erfindung wird im folgenden an Hand von Aus- 
fuhrungsbeispielen naher erlautert. In der zugehtfrigen 
Zeichnung zeigen 

Fig. 1 Schaltskizze einer Autoradioanlage mit aktiver 
Antenne, Stand der Technik, 

Fig. 2 erfindungsgemaBe Schaltung mit regelbarem 
Dampf ungsglied vor dem Verstarkerteil der Antenne, 

Fig. 3 Regelung des Dampfungsglieds nach dem Aus- 
gangssignalpegel des Verstarkerteils der Antenne, 

Fig. 4 selektive Dampfungsregelung. 

Dabei ist 

Bezugszeichenliste 

1 passiverTeil der Antenne, 

2 Antennenverstarker, 

3 Tuner, 

4 NF-Teil, 

5 Lautsprecher, 

6 regelbares Dampf ungsglied am Tunereingang, 

7 regelbares Dampfungsglied vor dem Antennenver- 
starker, 

8 Detektor, 

9 Selektionskreis, 

P Eingangssignal-Pegel der Antenne, 

P',P" Pegelverlauf, 

IMA Intermodulationsabstand. 
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Der Eingangssignal-Pegel P am passiven Antennent- 
eil 1 Iiegt normalerweise im Minimum bei P = 

— 6dBjiV und darf maximal 120dBp,V betragen. Die 
Obergrenze ergibt sich aus der Forderung nach einem 
Intermodulationsabstand von mindestens IMA = 5 
50 dB. Bei Antenneniiberspannungen > 120 dB^iV tritt 
neben der und auf Grund der zu hohen Ausgangsspan- 
nung des Antennenverstarkers 2 eine Verringerung des 
Intermodulationsabstands ein, die die Signalqualitat und 
die Weiterverarbeitung des Signals beeintrSchtigt Bei 10 
dem Empfanger nach Bild 1 ist deshalb in der Tuner- 
schaltung vor der ersten Verstarkerstufe ein regelbares 
Dampfungsglied 6 vorgesehen, das den Tuner 3 vor sol- 
chen Spannungsspitzen schutzt 

Mit dem erfindungsgemaBen Schaltungsprinzip 15 
(Fig. 2) werden uberhohte Ausgangsspannungen des 
rauschangepaBten Antennenverstarkers 2 vermieden. 
Das regelbare Dampfungsglied 7 macht die bisher not- 
wendige Pegelabschwachung am Tunereingang iiber- 
fliissig. 20 

So wurden in einem Test folgende Pegelwerte gemes- 
sen: 

— zwischen dem Dampfungsglied 7 und dem Antennen- 
verstarker 2 

P' - -6bis80dBnV, 25 

— hinter dem Antennenverstarker 2 

P" = maximal 80 bis 90 dBjxV. 30 

Damit konnen die Linearitatsanforderungen fur den 
Antennenverstarker zur Gewahrleistung des geforder- 
ten Intermodulationsabstands reduziert werden. 

Die Regelspannung fur das Dampfungsglied 7 kann, 35 
wie in Fig, 3 gezeigt, uber eine Detektionsschaltung 8 
direkt aus dem Ausgangssignal des Antennenverstar- 
kers 2 gewonnen werden. Dabei wird immer dann, wenn 
in einem beliebigen Kanal des Frequenzbands — oder in 
mehreren gleichzeitig — uberhohe Pegelspitzen auftre- 40 
ten, die Antennenspannung fiir den gesamten Frequenz- 
bereich gesenkt. Das Prinzip ist einf ach und effektiv. 

Bei der selektiven Regelung nach Fig. 4 wird die Re- 
gelspannung aus dem ZF-Signal gewonnen. Direkt hin- 
ter dem passiven Antennenteil 1 erfolgt Qber den Selek- 45 
tionskreis 9 eine selektive Filterung des Eingangssignals, 
durch die Signale, die zu Intermodulationsprodukten 
f uhren wurden, vom Antennenverstarker 2 ferngehalten 
werden. Die selektive Regelung spricht nur bei ausrei- 
chend hoher Eingangsspannung an. 50 

Die unmittelbare raumliche Verbindung von Anten- 
nenverstarker und Tuner zu einem Schaltungsmodul 
hilft zum einen, Bauteile einzusparen. Die Antennenver- 
starker-Funktion wird in den Tuner integriert Zum an- 
deren wird der so erganzte Tuner aus seiner bisherigen 55 
Position entfernt Dort verbleibt nur das Bedienteil, das 
fur sich allein "wertlos w ist 

Die Schaltungsminiaturisierung erlaubt heute so klei- 
ne geometrische Abmessungen und eine hohe Varianz 
in den auBeren Konturen, daB das Tunermodul z. B. an eo 
beliebigen Stellen der Karosserie angeordnet werden 
kann. Der Fensterholm bietet sich deshalb als Vorzugs- 
losung an, weil heute in zunehmendem MaB Leiterstruk- 
turen in den Fahrzeugscheiben als passiver Teil 1 der 
aktiven Antenne verwendet werden. 65 
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Patentanspriiche 

1. Empfangssystem fiir den mobilen Tonrundfunk, 
vorzugsweise fiir den Einsatz in Kraftfahrzeugen 
und mit Verwendung von aktiven Antennen, ge- 
kennzeichnet durch die folgenden Merkmale: 

— in die Schaltung der aktiven Antenne ist 
zwischen dem passiven Teil (1) und dem 
rauschangepaBten Antennen-Verstarker (2) 
ein regelbares Dampfungsglied (7) zur Begren- 
zung des Signalpegels bei Antennenuberspan- 
nung eingefOgt, 

— der Abgriff der Regelspannung fiir das 
Dampfungsglied (7) ist im Signalweg hinter 
dem Antennenverstarker (2) angeordnet. 

— die Schaltung des Tuners (3) ist ohne ein- 
gangsseitige Signalspannungsbegrenzung auf- 
gebaut, und der Tuner ist als separates, raum- 
lich vom Empfanger getrenntes Modul in ei- 
nem Karosserieteil am Antennenausgang an- 
geordnet, 

— der Antennenverstarker (2) mit Damp- 
fungsglied (7) ist in die Tunerschaltung inte- 
griert 

2. Empfangssystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei Verwendung einer Scheiben- 
antenne als aktive Antenne der Tuner (3) mit inte- 
griertem Antennenverstarker (2) direkt am Schei- 
benrand, vorzugsweise in einem Holm, angeordnet 
ist 

3. Empfangssystem nach Anspruch 1, gekennzeich- 
net durch eine hinter dem Antennenverstarker (2) 
angeordnete Detektionsschaltung (8), mit der die 
Regelspannung fiir das regelbare Dampfungsglied 
(7) aus dem verstarkten Antennensignal gewonnen 
wird. 

4. Empfangssystem nach Anspruch 1, gekennzeich- 
net durch selektive Dampfung des Antennensignals 
Uber einen an den Ausgang des passiven Antenn- 
enteils (1) angeschlossenen Tuner-Selektionskreis 
(9), wobei die Regelspannung aus dem ZF-Teil ge- 
wonnen wird. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen mo- 
bilen Empfanger wie etwa einen in einem Fahrzeug 
montierten Radioempfanger zum Empfang verschiede- 
ner elektromagnetischer Wellen. 

Fig. 6 veranschaulicht eine Frontplatte eines Autos 1, 
die ein Konsolengehause 3 mit einem Radio- bzw. 
Hochfrequenzempfanger 4 aufweist Der Empfanger 4 
umfaBt einen Kanalwahlerschalter 4a, eine Frequenzan- 
zeigestufe 4b und einen Knopf 4c zur Einstellung der 
Lautstarke. Die Karosserie la des Autos 1 besteht ge- 
wohnlich aus Metall. Deshaib wird die Antenne (nicht 
dargestellt) des Empfangers 4 iiblicherweise auf einer 
Schutzhaubenpartie (nicht dargestellt) oder an einem 
Pfosten 16 der Karosserie la angebracht und mit dem 
Empfanger 4 durch eine geeignete, gegen Storung ge- 
schiitzte Leitung wie einem Koaxialkabel (nicht darge- 
stellt) verbunden. 

Bei einem solchen herkommlichen Empfanger, bei 
dem der Abstand zur Antenne relativ groB ist, muB die 
Verbindung zwischen beiden mit einem derartigen sto- 
rungsgeschutzten Kabel erfolgen, um das Auftreten von 
Storgerauschen oder Obersprechen zu verhindern. Des- 
haib ist die Empfangsempfindlichkeit je nach der Lange 
der Kabelverbindung manchmal vermindert. AuBerdem 
ist die Betatigung des Kanalwahlerschalters 4a etc. auf- 
grund der Tatsache relativ schwierig, daB die Montage- 
hone des Empfangers wesentlich niedriger als die Au- 
genhohe des Benutzers ist 

Es ist das Ziel der vorliegenden Erfindung, einen im 
Fahrzeug montierten Radioempfanger zu schaffen, des- 
sen Empfindlichkeit hoch und dessen Benutzerfreund- 
lichkeit verbessert ist. 

Der Autoradioempfanger gemafi der vorliegenden 
Erfindung umfaBt eine Antenne, eine Abstimm-Stufe 
und eine Bedienungstafel, die alle in einem Pfosten des 
Automobils montiert sind. 

Da die Lange der Verbindungsleitung zwischen der 
Antenne und der Abstimmvorrichtung wegen der Un- 
terbringung beider Komponenten in einem gemeinsa- 
men Pfosten des Autos sehr kurz wird, ist gemaB der 
vorliegenden Erfindung die Verschlechterung der Emp- 
findlichkeit begrenzt. Da weiter die Hone der im glei- 
chen Pfosten montierten Bedienungstafel des Empfan- 
gers im wesentlichen der der Augenbohe der Benutzer 
gleich sein kann, ergibt sich eine bequeme Bedienung. 

Fig. 1 ist eine perspektivische Darstellung eines Au- 
tomobils mit einem Pfosten; 

Fig. 2 ist eine perspektivische Darstellung der Anten- 
ne und des im Pfosten zu montierenden Empfangers; 

Fig. 3 veranschaulicht den im Pfosten montierten 
Empfanger; 
Fig. 4a ist eine Draufsicht auf den Empfanger; 
Fig. 4b ist eine Vorderansicht des Empfangers; 
Fig. 4c ist eine Bodenansicht des Empfangers; 
Fig. 5 ist ein Blockschaltbild des Empfangers; und 
Fig. 6 veranschaulicht einen in einem Konsolenge- 
hause des Autos montierten Empfanger. 

In den Fig. 1 bis 5 ist eine Antenne 9 auf einem (7) der 
Vorderpfosten eines Autos 5 montiert. Die Antenne 9 
umfaBt einen einziehbaren Stab 9a zum Empfang elek- 
tromagnetischer Wellen, ein zylindriscbes Gehause %b 
aus elektrisch isolierendem Material zur Aufnahme des 
Stabes 9a in der eingezogenen Stellung, wobei es den- 
selben gegen elektrische Beruhrung mit dem Pfosten 7 
schutzt, und eine Montagestufe 9c zur Befestigung der 
Antenne am Pfosten 7, wie in Fig. 2 gezeigt. Das zylin- 
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drische Gehause 96 ist im Pfosten 7 untergebracht, wah- 
rend der Stab 9a im ausgefahrenen Zustand vom Auto 6 
absteht. 

Der Radioempfanger 10 weist eine flache rechteckige 
5 Form auf und ist an der Innenseite des Pfostens 7 mon- 
tiert. In dieser Figur ist der Empfanger 10 mit elektroni- 
scher Senderwahl fiir den Empfang amplitudenmodu- 
lierter Rundfunkprogramme bestimmt und durch ein 
Verbindungskabel 11 an den Stab 9a der Antenne 9 
io angeschlossen. 

Der Empfanger 10 weist, wie in den Fig. 4a bis 4c 
gezeigt, folgende Komponenten auf: einen AnschluB 13, 
mit dem das AnschluBkabel 11 verbunden ist; eine Fre- 
quenzanzeigestufe 14 zur Anzeige der Empfangsfre- 
15 quenz in digitaler Form, einen Aufwartsfrequenzschal- 
ter 15a und einen Abwartsfrequenzschalter 15Z>, die je- 
weils als Bedienungselemente zur Anzeige der ge- 
wunschten Empfangsfrequenz auf der Frequenzanzei- 
gestufe 14 dienen, vier Kanalwahlschalter 16, die als 
20 Bedienungselemente zur Wahl einer von vier zuvor im 
Empfanger gespeicherten Frequenzen dienen, einen 
Knopf 17, der als Lautstarke- und Klangregler sowie als 
Versorgungsschalter dient; einen AnschluB 21a fur ein 
AnschluBkabel 20 zwischen einer Energieversorgungs- 
25 quelle 18 und einem Lautsprecher 19, wie in Fig. 5 dar- 
gestellt; und einen Montageabschnitt 22 zur Befestigung 
des Empfangers am Pfosten 7. 

Weiter weist der Empfanger 10 folgende Stufen auf: 
eine Abstimm-Stufe 23, die mit dem Stab 9a der Anten- 
30 ne verbunden ist und zu deren Abstimmung auf das 
Empfangssignal dient, eine Signalverarbeitungsstufe 24 
zur Steuerung der Abstimm-Stufe 23, wobei erstere ein 
Ausgangssignal der Abstimm-Stufe 23 verstarkt und de- 
moduliert; eine Steuerstufe 25 zur Einstellung des Ra- 
35 dioausgangssignals der Signalsverarbeitungsstufe 24 fiir 
die Einstellung von Lautstarke und Klang; eine Lei- 
stungsverstarkerstufe 26 zur Verstarkung des Aus- 
gangssignals der Steuerstufe 25 fur den Betrieb des 
Lautsprechers 19; eine Bedienstufe 27 mit den Schaltern 
40 15a, 156 und 16 zur Eingabe eines Abstimmbefehls an 
die Abstimm-Stufe 23 sowie mit einem Knopf 17 zur 
Einstellung der Abstimm-Stufe 25; und eine Frequenz- 
anzeigestufe 14 zur Wiedergabe einer eingestellten Fre- 
quenz als Antwort auf das Ausgangssignal der Signal- 
45 verarbeitungsstufe 24. 

Die Abstimm-Stufe 23 umfaBt einen Verstarker 23a 
zur Verstarkung des Empfangssignals der Antenne 9. 
Der Verstarker 23a weist einen Bypass-Kondensator 
23Z>, einen Vorspannwiderstand 23c, einen FET-Transi- 
50 stor 73d und einen Verstarkungssteuertransistor 23e 
auf. 

Das Bezugszeichen 23/ bezieht sich auf eine elektro- 
niscbe Abstimmschaltung mit einem veranderlichen 
Kondensator (nicht dargestellt) etc., die auf die Emp- 
55 fangsfrequenz eingestellt ist und durch die Signalverar- 
beitungsstufe 24 gesteuert wird. 

Ein Abstimmbefehl wird durch die Schalter 15a, 15d 
und 16 uber die Signalverarbeitungsstufe 24 an die Ab- 
stimm-Stufe 23 zur Einstellung der gewQnschten Fre- 
60 quenz geliefert. Diese Stufe kann auch als Senderwahl- 
Stufe angesehen werden. Der Knopf 17 liefert einen 
Befehl zur Regulierung von Lautstarke und Klang an 
die Steuerstufe 25, damit diese die gewunschte Lautstar- 
ke und den Klang einstellt. 
65 Bei der wie erwahnt aufgebauten Ausfuhrung der Er- 
findung wird ein von der Antenne 9 empfangenes Ra- 
diosignal in der Abstimm-Stufe 23 auf eine von der Be- 
dienstufe 27 eingestellte Frequenz abgestimmt, wobei 
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derjenige Signalanteil des Radiosignals, der diese Fre- 
quenz besitzt, von der Signalverarbeitungsstufe 24 ver- 
starkt und, nach der Demodulation, von der Steuerstufe 
25 auf die von der Steuerstufe 25 vorgegebene Lautstar- 
ke und Klangfarbe einreguliert wird. Dann wird das 5 
Signal durch den Leistungsverstarker 26 zur Steuerung 
des Lautsprecbers 19verstarkt. 

Wie beschrieben ist es bei dieser Ausfiihrungsform, 
bei der die Anienne 9 und der Empfanger 10 im Pfosten 
7 montiert sind, moglich, die Lange der Verbindungslei- 10 
tung 1 1 zwischen der Antenne 9 und der Abstimm-Stufe 
23 auf 5 bis 10 cm zu verkiirzen. Wenn die Verbindungs- 
leitung 11 ein Koaxialkabel umfaBt, kann die Kapazitat 
der Leitung 11 im Vergleich zu der in Fig. 6 dargestell- 
ten herkommlichen Einrichtung deutlich verringert 15 
werden, wodurch die Empfindlichkeit des vorliegenden 
Empfangers verbessert wird, wenn er ein amplituden- 
moduliertes Rundfunksignal empfangt. 

Weiter wird dadurch, daB die Lange der Verbindungs- 
leitung 11 auf 5 bis 10 cm reduziert und die Position des 20 
Pfostens 7 im Vergleich zu der in Fig. 6 dargestellten 
Konsole 3 mit darin eingebautem Empfanger weit vom 
Motor entfernt ist, der selber eine Hauptquelle fur Stor- 
gerausche wie etwa Zundstorgerausche darstellt, er- 
reicht, daO Storgerausche selbst dann verhindert wer- 25 
den, wenn die Antenne 9 mit der Abstimm-Stufe 23 iiber 
zwei getrennte Leitungen, namlich eine Erdleitung und 
eine Signalleitung, verbunden wird. Daruber hinaus ist 
es moglich, eine solche Verbindungsleitung durch eine 
einstiickige Ausfiihrung der Antenne 9 und der Ab- 30 
stimm-Stufe 23 zu vermeiden, was eine weitere verbes- 
serte Gerauschunterdriickung mit sich bringt. 

Bei der vorliegenden Ausfiihrungsform, bei der die 
Bedienstufe 27 innerhalb des im Pfostens 7 im wesentli- 
chen in Augenbohe des Fahrers montiert ist, ist auch die 35 
Bedienungsfreundlichkeit des Empfangers verbessert. 

Da der Empfanger 10 selber die Gestalt einer rechtek- 
kigen Platte aufweist, bildet er keine Sichtbehinderung 
fur den Benutzer. 

Wenn auch der Fall beschrieben wurde, daB der Emp- 40 
fanger im Vorderpfosten auf der Benutzerseite montiert 
ist, kann er dennoch in jedem anderen Pfosten des Autos 
montiert werden, sofern er direkt erreichbar ist In die- 
sem Falle kann aber der Benutzer nicht immer, je nach 
den Verkehrsbedingungen, zum Empfanger sehen. 45 

Obwohl die vorliegende Erfindung fiir einen Empfan- 
ger zum Empfang eines amplitudenmodulierten Rund- 
funksignals beschrieben wurde, ist es naturlich moglich, 
die Erfindung bei einem frequenzmodulierten Rund- 
funksignal anzuwenden. In diesem Falle wird die Damp- 50 
fung des Empfangssignals in der Verbindungsleitung 
wegen deren reduzierter Lange verringert, was zu einer 
verbesserten Empfindlichkeit fuhrt. 

Es sei darauf hingewiesen, daB die vorliegende Erfin- 
dung auch bei einer mobilen Telefonanlage oder einem 55 
Empfanger in einem allgemeinen Hochfrequenz-Tele- 
fongerat anwendbar ist. 
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stimmung des Empfangers auf die Signalwelle 
angeschlossen ist, und 

— eine Bedienstufe mit Bedienungselementen 
zur Abgabe von Abstimmbefehlen an die Ab- 
stimm-Stufe. 

2. In einem Fahrzeug montierter Radiofrequenz- 
empfanger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Abstimm-Stufe und die Bedienstufe 
einstuckig ausgefiihrt sind und die Form einer fla- 
chen Rechteckplatte besitzen. 

3. In einem Fahrzeug montierter Radiofrequenz- 
empfanger nach den Anspruchen 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB es sich bei dem Pfosten um 
den Vorderpfosten auf der Fahrerseite des Fahr- 
zeuges handelt. 


Patentanspruche 

60 

1. In einem Fahrzeug montierter Radiofrequenz- 
empf anger gekennzeichnet durch : 

— eine in einem Dachstiitzpfosten des Fahr- 
zeuges montierte und aus dem Fahrzeug aus- 
fahrbare Antenne zum Empfang einer Radio- 65 
welle, 

- eine Abstimm-Stufe, die innerhalb des Pfo- 
stens montiert und mit der Antenne zur Ab- 
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